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(54) Bezeichnung: Hecktragersystem sowie Hecktrager, insbesondere fur Fahrrader 



(57) Zusammenfassung: Das Hecktragersystem weist ei- 
nen Hecktrager (1 ) und zwei Aufnahmevorrichtungen (3) im 
Heckbereich eines Fahrzeugs (2) auf. Die Aufnahmevor- 
richtungen korrespondieren mit Montageelementen (4), die 
an einem Tragerrahmen (6) des Hecktragers angebracht 
sind, so dass der Hecktrager in die Aufnahmevorrichtungen 
einschiebbar und mittels eines Verschlusses (10) befestig- 
bar ist. Der Verschluss ist am Tragerrahmen schwenkbar 




befestigt, wobei er im verriegelten Zustand das Montagee- 
lement mit der jeweiligen Aufnahmevorrichtung in der Ein- 
schuboffnung (24) verklemmt. Die Aufnahmevorrichtungen 
weisen die jeweilige Einschuboffnung, je einen der Ein- 
schuboffnung gegenuberliegenden Anschlag (29) sowie je 
eine seitliche Aussparung bzw. einen seitlichen Vorsprung 

(14) an der Innenseite der Einschuboffnung auf. Die Mon- 
tageelemente weisen gemafi der Erfindung je ein Endstuck 

(15) mit einer Aufienkontur (16) auf, welche auf die Innen- 
kontur (17) des Anschlags abgestimmt ist, so dass im ein- 
geschobenen Zustand eine Schwenkbewegung zwischen 
einem Montageelement und der jeweiligen Aufnahmevor- 
richtung moglich ist. Die Montageelemente weisen zudem 
einen seitlichen Vorsprung bzw. eine seitliche Aussparung 
(13) auf, welcher bzw. welche mit der seitlichen Ausspa- 
rung bzw. mit dem seitlichen Vorsprung an der Innenseite 
der Aufnahmevorrichtung korrespondiert, so dass diese 
durch eine Schwenkbewegung ineinandergreifen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Hecktragersystem 
mit einem Hecktrager und zwei Aufnahmevorrichtun- 
gen im Heckbereich eines Fahrzeugs. Die Aufnah- 
mevorrichtungen korrespondieren so mit Montagee- 
lementen, die an einem Tragerrahmen des Hecktra- 
gers angebracht sind, dass der Hecktrager in die Auf- 
nahmevorrichtungen einschiebbar und mittels eines 
Verschlusses befestigbar ist. Der Verschluss ist 
schwenkbar am Tragerrahmen befestigt, wobei er im 
verriegelten bzw. geschlossenen Zustand das Mon- 
tageelement mit der jeweiligen Aufnahmevorrichtung 
im Bereich der Einschuboffnung verklemmt. Die Auf- 
nahmevorrichtungen weisen je einen der Einschub- 
offnung gegenuberliegenden Anschlag auf. 

[0002] Die Erfindung betrifft zudem einen Hecktra- 
ger zur Befestigung an zwei Aufnahmevorrichtungen 
im Heckbereich eines Fahrzeugs, wobei der Hecktra- 
ger einen Tragerrahmen mit daran angebrachten 
Montageelementen, die mit den fahrzeugseitigen 
Aufnahmevorrichtungen korrespondieren, und einen 
daran befestigten schwenkbaren Verschluss auf- 
weist. Der Verschluss verklemmt das Montageele- 
ment nach Einschieben des Hecktragers gegen ei- 
nen Anschlag in der Aufnahmevorrichtung mit der je- 
weiligen Aufnahmevorrichtung im Bereich der Ein- 
schuboffnung im verriegelten Zustand. 

Stand der Technik 

[0003] Derartige Hecktrager, wie z.B. zum Transport 
von Fahrradern oder Skiern, werden vorzugsweise 
am Heck eines Fahrzeugs, insbesondere eines Kraft- 
fahrzeugs, montiert. Dadurch lassen sich, im Ver- 
gleich zur Montage der Last auf einem Fahrzeug- 
dach, der aerodynamischen Widerstand sowie die 
aeroakustischen Fahrgerausche reduzieren. Zudem 
verringert sich der Treibstoffverbrauch durch die Re- 
duzierung des aerodynamischen Widerstands in ei- 
nem erheblichen Mafte. 

[0004] Es ist bereits eine Vielzahl von Systemen zur 
Befestigung von Lasten am Fahrzeugheck bekannt. 
Ein Groftteil dieser Systeme besteht aus Komponen- 
ten, welche sich auf der Heckklappe des Fahrzeugs 
abstutzen oder eine fahrzeugseitig einheitliche Be- 
festigungseinrichtung benutzen, wie z.B, die Anhan- 
gerkupplung. Andere Systeme nutzen an der Karos- 
serie des Fahrzeuges angebrachte Elemente, um da- 
rin eine Aufnahme des Tragersystems zu bewerkstel- 
ligen. Die Montage dieser Systeme ist meist aufgrund 
der am Fahrzeugunterboden angebrachten Befesti- 
gungselemente durch die versteckt und tief ange- 
brachten Befestigungspunkte sehr aufwendig und 
unkomfortabel. 

[0005] Aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 
1 0 2004 035 721 A1 ist eine Vorrichtung zum Anbrin- 



gen eines Auftenlast-Hecktragers an einem Fahr- 
zeug bekannt, bevorzugt im Stofcstang en bereich ei- 
nes Kraftfahrzeugs, wobei der Aufcenlast-Hecktrager 
Stutzen aufweist, gekennzeichnet durch am Fahr- 
zeug befestigbare Ein- und Ausklinkvorrichtungen, in 
welche die Stutzen eingefuhrt, eingeklinkt und form- 
schlussig mit diesen verbunden werden konnen. Ins- 
besondere kann in die fahrzeugseitigen Ein- und 
Ausklinkvorrichtungen je eine Stutze mit einem Ha- 
ken eingefadelt werden, die am Aufienlast-Hecktra- 
ger angebracht sind. Der Haken umgreift eine in der 
Aufnahmevorrichtung befestigte Walze mittels eines 
Hebelmechanismus. 

[0006] Aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 
44 03 715 A1 ist eine Anhangervorrichtung fur den 
ruckseitigen Anbau an ein Fahrzeug, insbesondere 
einen PKW, bekannt. Die Anhangervorrichtung be- 
steht aus einer mit dem Fahrzeug unlosbar verbun- 
denen oder losbar verbindbaren Befestigungsvor- 
richtung mit einem sich insbesondere horizontal und 
quer zur Fahrzeugquermittelachse erstreckenden 
Befestigungsteil und einem Lastentrager, der durch 
eine losbare Kupplungsvorrichtung mit dem Befesti- 
gungsteil verbunden ist. Bei der Anhangervorrichtung 
sind zwischen dem Befestigungsteil und dem Lasten- 
trager zwei, einen horizontalen Abstand voneinander 
aufweisende, Steckkupplungen vorgesehen, die je- 
weils durch einen Steckzapfen und ein ihn aufneh- 
mendes Aufnahmeteil gebildet sind, die in der zu- 
sammengesteckten Stellung durch eine Verriege- 
lungsvorrichtung miteinander verriegelbar sind. 

[0007] Nachteilig an der Losung gemaft der deut- 
schen Offenlegungsschrift DE 1 0 2004 035 721 A1 ist 
der notwendige lange Stellweg, der benotigt wird, um 
den Haken nach Einfadelung wieder soweit zuruck- 
zuholen, dass er die Walze umgreifen kann. 

[0008] Ein weiterer Nachteil ist, dass sich die Haken 
des Montageelements beim Abbau des Hecktragers 
in der jeweiligen Aufnahmevorrichtung verhaken kon- 
nen. Angesichts des Gewichts eines Hecktragers ist 
dies fur einen Benutzer besonders anstrengend. 

Aufgabenstellung 

[0009] Es ist somit eine Aufgabe der Erfindung, ein 
Hecktragersystem sowie einen entsprechenden 
Hecktrager anzugeben, welche eine einfachere und 
schnellere Montage sowie Demontage erlauben. 

[0010] Es ist eine weitere Aufgabe der Erfindung, 
ein Hecktragersystem sowie einen entsprechenden 
Hecktrager anzugeben, die einen einfacheren Auf- 
bau aufweisen. 

[0011] Die Aufgabe der Erfindung wird mit einem 
Hecktragersystem gemaft den Merkmalen des Pa- 
tentanspruchs 1 gelost. 
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[0012] Erfindungsgemafc weisen die Aufnahmevor- 
richtungen je eine Aussparung bzw. einen Vorsprung 
an der dem Klemmbereich gegenuberliegenden In- 
nenseite der Einschuboffnung auf. Die Montageele- 
mente weisen je ein Endstuck mit einer Aufcenkontur 
auf, welche auf die Innenkontur des Anschlags so ab- 
gestimmt ist, dass im eingeschobenen Zustand eine 
Schwenkbewegung zwischen einem Montageele- 
ment und der jeweiligen Aufnahmevorrichtung mog- 
lich ist. Die Montageelemente weisen zudem einen 
Vorsprung bzw. eine Aussparung auf, welcher bzw. 
welche mit der Aussparung bzw. mit dem Vorsprung 
an der Innenseite der Einschuboffnung so korrespon- 
diert, dass diese durch eine Schwenkbewegung in- 
einander greifen. 

[0013] Die Aufgabe der Erfindung wird mit einem 
Hecktrager gemafc den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 12 gelost. 

[0014] ErfindungsgemaG weisen die Montageele- 
mente je ein Endstuck mit einer Aufcenkontur auf, 
welche auf die Innenkontur des Anschlags so abge- 
stimmt ist, dass im eingeschobenen Zustand eine 
Schwenkbewegung zwischen einem Montageele- 
ment und der jeweiligen Aufnahmevorrichtung mog- 
lich ist. Die Montageelemente wiesen einen Vor- 
sprung bzw. eine Aussparung auf, welcher bzw. wel- 
che mit der Aussparung bzw. mit dem Vorsprung an 
der Innenseite der Einschuboffnung so korrespon- 
diert, dass diese durch eine Schwenkbewegung in- 
einander greifen. 

[0015] Damit ist der grofte Vorteil verbunden, dass 
sowohl das Einfuhren des Endstucks des Montagee- 
lements sowie insbesondere das Ausfadeln des End- 
stucks aus der Aufnahmevorrichtung erheblich ver- 
einfacht werden, da das Montageelement eine kon- 
vexe Auftenkontur aufweist. Das Einfuhren erfolgt 
somit in einem einzigen Bewegungsablauf. 

[0016] Dagegen muss beim Stand der Technik der 
Hecktrager mit einem relativ steilen Einfuhrwinkel 
von oben eingeschoben werden. Zudem neigt die L6- 
sung nach dem Stand der Technik dazu, dass sich 
der Haken beim Ein- und Ausfadeln „verhakt". 

[0017] Durch die erfindungsgemafte Schwenkbe- 
wegung um den Anschlag als Drehpunkt sowie der 
Verzahnung durch die Paarung Aussparung/Vor- 
sprung ist weiterhin vorteilhaft ein aufcerst kompaktes 
und im konstruktiven Aufbau erheblich einfacheres 
Hecktragersystem realisierbar. 

[0018] Durch den Wegfall des Hakens am Endstuck 
des Montageelements ist nur noch ein minimaler 
Stellweg notwendig, um mittels eines Kniehebelme- 
chanismus die Aufnahmevorrichtung mit dem Monta- 
geelement zu verklemmen bzw. zu verkeilen. Der 
„Ruckholweg" fur den Haken, den der Stellmechanis- 



mus nach dem Stand der Technik mit seiner aufwen- 
digen Hebelkonstruktion bewerkstelligen muss, kann 
entfallen. 

[0019] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist 
der Anschlag in der Aufnahmevorrichtung eine kreis- 
bogenformige Innenkontur auf. In korrespondieren- 
der Weise weist auch das Endstuck des Montageele- 
ments eine dazu korrespondierende kreisbogenfor- 
mige Aufcenkontur auf. In besonderem ist der Radius 
der Innenkontur gleich dem Radius der Aufcenkontur 
des Anschlags. 

[0020] Der besondere Vorteil liegt darin begrundet, 
dass sich der Hecktrager nach Einschieben der Mon- 
tageelemente in die Aufnahmevorrichtung auf sehr 
einfache und nahezu verschleifcfreie Weise um den 
Anschlag in der Aufnahmevorrichtung schwenken 
lasst. Montageelement sowie korrespondierende 
Aufnahmevorrichtung bilden dabei sozusagen ein 
Scharniergelenk. Verkantungen und Verklemmen 
werden vermieden. Zudem bewirkt die kreisbogen- 
formige Innen- und Aufcenkontur eine zentrierende 
Wirkung wahrend des Einschiebevorgangs des 
Hecktragers mit den Montageelementen. 

[0021] In einer besonders vorteilhaften Ausfuh- 
rungsform sind das Montageelement und/oder die 
Aufnahmevorrichtung flachig ausgebildet. Das Mon- 
tageelement und/oder die Aufnahmevorrichtung wei- 
sen dabei eine gleiche Dicke, insbesondere in einem 
Bereich von 5 bis 15 mm auf. 

[0022] Dadurch ist vorteilhaft eine einfachere Me- 
tallbearbeitung des Montageelements und/oder der 
Aufnahmevorrichtung moglich. 

[0023] Ein weiterer Vorteil ist, dass sowohl das Mon- 
tageelement als auch die Aufnahmevorrichtung aus 
derselben Metallplatte hergestellt werden konnen. 
Dadurch lasst sich der Aufwand bei Lagerhaltung re- 
duzieren. 

[0024] Insbesondere sind das Montageelement 
und/oder die Aufnahmevorrichtung aus einem Metall- 
blech bzw. einer Metallplatte, insbesondere aus ei- 
nem Stahlblech bzw. aus einer Stahlplatte, mit der 
zuvor genannten Dicke hergestellt. 

[0025] Dadurch lasst sich der Fertigungsprozess fur 
ein Hecktragersystem in besonderem Mafce vereinfa- 
chen. Aufwendige und kostenintensive Gussteile so- 
wie Drehteile werden nicht benotigt. Stattdessen kon- 
nen handelsubliche Stahlplatten verwendet werden, 
aus denen das Montageelement und/oder die Auf- 
nahmevorrichtung wie z.B. mittels eines Schneid- 
brennverfahrens, eines Laserschneidverfahrens oder 
eines Stanzverfahrens herausgetrennt werden. 

[0026] Die Aufnahmevorrichtung weist vorzugswei- 
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se eine schlitzformige Einschuboffnung, wie z.B. mit 
einem Querschnitt von 30 mm x 10 mm, auf. Derarti- 
ge Aufnahmevorrichtungen lassen sich besonders 
optisch vorteilhaft im Heckbereich des Fahrzeugs in- 
tegrieren. 

[0027] Alternativ kann das Endstuck des Montagee- 
lements auch eine kugelformige Auftenkontur auf- 
weisen, wobei die AuGenkontur dann auf die Innen- 
kontur einer spharischen Lagerschale als Anschlag 
abgestimmt ist. In besonderem ist der Radius der ku- 
gelformigen Auftenkontur gleich dem Radius der La- 
gerschale. Zudem kann das gesamte Montageele- 
ment als Welle mit einem kreisformigen Querschnitt 
ausgebildet sein. 

[0028] Vorzugsweise weist der Verschluss einen 
Hebelmechanismus mit einem Schieber und einem 
Keil auf. Der Keil bewirkt dabei vorteilhaft eine hohe 
Klemmkraft zwischen der Innenseite der Aufnahme- 
vorrichtung und der Auftenseite des Montageele- 
ments. 

[0029] In einer besonders bevorzugten Ausfuh- 
rungsform ist der Keil im verriegelten Zustand des 
Verschlusses gegenuber der seitlichen Aussparung 
bzw. dem seitlichen Vorsprung im Montageelement 
angeordnet. Dadurch wird wirksam ein mogliches 
Aushebeln der seitlichen Aussparung des Montage- 
lements aus dem korrespondierenden Vorsprung an 
der Innenseite der Aufnahmevorrichtung bzw. des 
seitlichen Vorsprungs aus der korrespondierenden 
seitlichen Aussparung verhindert. Die durch den Keil 
bewirkte Klemmkraft wirkt dabei einem moglichen L6- 
semoment durch einen in Bezug auf die Abmessun- 
gen der Aufnahmevorrichtung grofttmoglichen He- 
belweg mit dem Anschlag als Drehpunkt entgegen, 
wie diese z.B. bei einer schnellen Uberfahrt einer 
Strafcenschwelle der Fall ist. 

[0030] In besonderem Mafte sind die Aufnahmevor- 
richtungen spiegelbildlich zueinander angeordnet 
und zur Fahrzeuglangsachse ausgerichtet. Auf diese 
Weise lassen sich Beschleunigungs- und Verzoge- 
rungskrafte besonders gut in den Hecktrager ein- und 
auszuleiten. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0031] Weitere Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
sind nachfolgend anhand der Figuren beschrieben. 
Dabei zeigt 

[0032] Hcl 1 : eine perspektivische Ansicht eines 
beispielhaften Hecktragersystems bestehend aus ei- 
nem Hecktrager mit Montageelementen sowie aus 
Aufnahmevorrichtungen im Heckbereich eines Kraft- 
fahrzeugs gemaft der Erfindung, 

[0033] FIq. 2 : eine perspektivische Ansicht des er- 



findungsgemaGen Hecktragersystems gemafc Fsq. 1 
mit einem in einer Aufnahmevorrichtung eingescho- 
benen Montageelement, 

[0034] FkIaJS: eine Seitenansicht des erfindungsge- 
mafcen Hecktragersystems gemafc Fm a 2 mit dem 
eingeschobenen Montageelement im entriegelten 
Zustand, und 

[0035] Fies. 4-Fag a 7 : Seitenansichten der Montage- 
schritte des erfindungsgemaften Hecktragersystems 
beginnend mit dem Einschieben des Montageele- 
ments in die korrespondierende Aufnahmevorrich- 
tung bis zum verriegelten Zustand des Hecktrager- 
systems. 

[0036] EMaA zei 9t eine perspektivische Ansicht ei- 
nes beispielhaften Hecktragersystems, bestehend 
aus einem Hecktrager 1 mit Montageelementen 4 so- 
wie aus Aufnahmevorrichtungen 3 im Heckbereich 
eines Kraftfahrzeugs 2 gemaft der Erfindung. Der 
Hecktrager 1 wird entsprechend der eingezeichneten 
Pfeilrichtung in die am Fahrzeug 2 vorgesehenen 
Aufnahmevorrichtungen 3 eingeschoben und dann 
verriegelt. Der beispielhafte Hecktrager 2 ist zum 
Transport von zwei Fahrradern ausgebildet, welche 
in Aufnahmeschalen 8 auf einem Tragerrahmen 6 
des Hecktragers 1 gestellt werden konnen. Ein Halte- 
bugel 7 mit daran schwenkbar angebrachten Ab- 
standshaltern 9fixiertden jeweiligen Fahrradrahmen. 

[0037] Fig, 2 zeigt eine perspektivische Ansicht des 
erfindungsgemaften Hecktragersystems gemaG 
Fag- 1 mit einem in einer Aufnahmevorrichtung 3 ein- 
geschobenen und entriegelten Montageelement 4. 
Das Montageelement 4 selbst ist im Beispiel der 
Fag, 2 in einem Haltearm 5 als Teil des Tragerrah- 
mens 6 eingepasst. 

[0038] Erfindungsgemafc weist die Aufnahmevor- 
richtung 3 die jeweilige Einschuboffnung 24, einen 
der Einschuboffnung 24 gegenuberliegenden An- 
schlag 29 sowie einen seitlichen Vorsprung 14 an der 
Innenseite der Einschuboffnung 24 auf. Das korres- 
pondierende Montageelement 4 weist ein Endstuck 
15 mit einer Auftenkontur 16 auf, welche auf die In- 
nenkontur 17 des Anschlags 29 abgestimmt ist. Im 
Beispiel der Fm. 2 weisen die Aufcen- und Innenkon- 
tur 16, 17 eine halbkreisformige Kontur auf. Im einge- 
schobenen Zustand des Montageelements 4 ist nun 
eine Schwenkbewegung zwischen dem Montageele- 
ment 4 und der Aufnahmevorrichtung 3 um den durch 
die halbkreisformige Kontur 16, 17 festgelegten Mit- 
telpunkt moglich ist. 

[0039] Weiterhin weist das Montageelement 4 ge- 
mafc der Erfindung eine seitliche Aussparung 13 auf, 
welche mit dem seitlichen Vorsprung 14 korrespon- 
diert, so dass diese beiden 13, 14 durch eine 
Schwenkbewegung ineinander greifen bzw. mitein- 
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ander verzahnen. Der seitliche Vorsprung 14 sowie 
die korrespondierende Aussparung 13 sind so auf- 
einander abgestimmt, dass die Verzahnung spielfrei 
erfolgt. Durch die Verzahnung ist eine Relativbewe- 
gung zwischen dem seitlichen Vorsprung 14 und der 
Aussparung 13 in Einschubrichtung nicht mehr mog- 
lich. 

[0040] Zur Verriegelung des Hecktragersystems 
wird der im entriegelten bzw. geoffneten Zustand ge- 
zeigte Verschluss 10 zum Haltearm 5 geschwenkt. 
Dadurch wird ein Schieber 11 mit einem daran ange- 
brachten Keil 12 zwischen das Montageelement 4 
und der Innenseite der Aufnahmevorrichtung 3 ge- 
schoben, derdiese beiden 3, 4dann miteinander ver- 
klemmt. Insbesondere gleitet der Keil 12 entlang der 
oberen Aufcenkontur des Montageelements 4 im Be- 
reich der Einschuboffnung 24. 

[0041] Im Beispiel der Fig, 2 weisen das Montagee- 
lement 4 wie auch die Aufnahmevorrichtung 3, insbe- 
sondere das Innenteil 28 der Aufnahmevorrichtung 3, 
bereits eine gleiche Dicke D, B bzw. Starke auf. 

[0042] Um ein eventuell mogliches Losen des Heck- 
tragers 1 aus der Aufnahmevorrichtung 3, wie z.B. 
bei einer schnellen Kurvenfahrt, zu vermeiden, kann 
die Aufnahmevorrichtung 3 durch zwei seitliche Ab- 
schlussplatten 26 eingeschlossen werden. Die bei- 
den Platten 26 konnen z.B. mittels einer umlaufenden 
Schweifcnaht mit der Aufnahmevorrichtung 3, bzw. 
nun mit dem Innenteil 28 der Aufnahmevorrichtung 3 
verbunden werden. Die beiden seitlichen Abschluss- 
platten 26 sind im Beispiel der Fsq. 2 qestrichelt dar- 
gestellt. Zudem sind die beiden Platten 26 L-formig 
ausgebildet, wobei die jeweils kurzeren Schenkel 
eine Anschlussseite 27 zur Montage der gesamten 
Aufnahmevorrichtung 3 an den Heckbereich eines 
Fahrzeugs 2 bilden. 

[0043] EigjjJI zeigt eine Seitenansicht des erfin- 
dungsgemaften Hecktragersystems gemaG Fig. 2 
mit dem eingeschobenen Montageelement 4 im ent- 
riegelten Zustand. Die Fag. 3 zeiat zur Verdeutlichuna 
nochmals die halbkreisformige Kontur 16, 17 des 
Endstucks 1 5 des Montageelements 4 sowie des An- 
schlags 29 in der Aufnahmevorrichtung. Anschlag 29 
und Montageelement 4 bilden sozusagen ein Schar- 
niergelenk um den Kreismittelpunkt M. R bezeichnet 
dabei den Radius der kreisbogenformigen Innen- und 
Aufcenkontur 17, 16. 

[0044] Wie der Fig^JS weiter zu entnehmen ist, ver- 
jungt sich die Einschuboffnung 24 zum Anschlag hin. 
Diese Zentrierung bewirkt vorteilhaft eine Einfuhrhilfe 
fur ein einzuschiebendes Montageelement 4. 

[0045] Im Verschluss 10 ist weiterhin ein Bolzen 20 
gezeigt, welcher durch eine Aussparung 25 im Ver- 
schluss 10 gefuhrt wird. Uber den Bolzen 20 als 



Drehpunkt wird die Hebelbewegung des Verschlus- 
ses 10 in eine translatorische Bewegung umgesetzt, 
die letztendlich den Schieber 11 mit dem Keil 12 be- 
wegt. 

[0046] Mit dem Bezugszeichen 21 ist eine Offnung 
zur Aufnahme eines Sicherungselements, wie z.B. 
eines Splints, bezeichnet. Im verriegelten Zustand 
des Verschlusses 10 kann dann das Sicherungsmit- 
tel durch die Offnung 21 und durch die dann durch- 
gangige Offnung 23 im Haltearm 5 durchgesteckt 
werden. Ein unbeabsichtigtes Entriegeln ist dadurch 
vorteilhaft nicht moglich. 

[0047] Die beiden Fieg. 2 und Fig. 3 zeigen den Ver- 
schluss 10 in einer schalenformigen Ausformung mit 
seitlichen Auflageflachen. Die Ausformung ermog- 
licht eine kompaktere Bauart des Hecktragers 1, in 
dem der Verschluss 10 den Haltearm 5 im verriegel- 
ten Zustand umschliefM. Zudem erlaubt die Ausfor- 
mung eine komfortablere Handhabung des Ver- 
schlusses. 

[0048] Die Fig. 4 bis Fig, 7 zeigen Seitenansichten 
der Montageschritte des erfindungsgemafcen Heck- 
tragersystems, beginnend mit dem Einschieben des 
Montageelements 4 in die korrespondierende Auf- 
nahmevorrichtung 3 bis zum verriegelten Zustand 
des Hecktragersystems. 

[0049] EMLA zeigt den Zustand der Montage kurz 
vor Einfuhrung eines Montageelements 4 in die Ein- 
schuboffnung 24 der Aufnahmevorrichtung 3. 

[0050] In F j &gj j liegt das Endstuck 1 5 des Montage- 
elements 4 am Anschlag 29 an, so dass der Hecktra- 
ger 1 nun durch das aus Montageelement 4 und An- 
schlag 29 gebildete Scharnier geschwenkt werden 
kann. Die Flics. 5 zeigt weiter, dass der Keil 12 gerade 
so in seinem Stellweg eingestellt ist, dass er gerade 
die Aufcenseite der Aufnahmevorrichtung 3 nicht be- 
ruhrt. 

[0051] In Fig. 6 wird der aesamte Hecktraaer 1 nach 
unten geschwenkt, wobei die seitliche Aussparung 

13 im Montageelement 4 in den seitlichen Vorsprung 

14 an der Innenseite der Einschuboffnung 24 der Auf- 
nahmevorrichtung 3 in einer Verzahnung greift. Der 
Hecktrager 1 ist in diesem Zustand bereits so fixiert, 
dass er nicht mehr aus der Ausnahmevorrichtung 3 
herausgezogen werden kann. 

[0052] FwlJL zeigt schliefclich den letzten Montage- 
schritt. Durch Verriegeln des Verschlusses 10 ver- 
klemmt bzw. verkeilt der Keil 12 das Montageelement 
4 mit der Innenseite der Aufnahmevorrichtung 3. Da- 
bei liegt der Keil 12 genau gegenuber der Verzah- 
nung aus seitlicher Aussparung 13 und seitlichem 
Vorsprung 14. Die durch den Keil 12 aufgebrachte 
Klemmkraft bewirkt durch den maximal moglichen 
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Hebelweg zum Drehpunkt im Anschlag 29 ein maxi- 
mal mogliches Gegendrehmoment, welches einem 
Losemoment beim Anheben des Hecktragers 1, wie 
z.B. bei einer schnellen Uberfahrt einer Boden- 
schwelle, entgegenwirkt. Der Hecktrager 1 ist in dem 
zuletzt gezeigten Montageschritt vollends in der Auf- 
nahmevorrichtung 3 fixiert. 

Patentanspruche 

1. Hecktragersystem, mit einem Hecktrager und 
zwei Aufnahmevorrichtungen im Heckbereich eines 
Fahrzeugs, wobei die Aufnahmevorrichtungen so mit 
Montageelementen korrespondieren, die an einem 
Tragerrahmen des Hecktragers angebracht sind, 
dass der Hecktrager in die Aufnahmevorrichtungen 
einschiebbar und mittels eines Verschlusses befes- 
tigbar ist, wobei der Verschluss schwenkbar am Tra- 
gerrahmen befestigt ist und im verriegelten Zustand 
das Montageelement mit der jeweiligen Aufnahme- 
vorrichtung im Bereich der Einschuboffnung ver- 
klemmt, wobei die Aufnahmevorrichtungen je einen 
der Einschuboffnung gegenuberliegenden Anschlag 
aufweisen, 

dadurch gekennzeichnet, 

a) dass die Aufnahmevorrichtungen (3) je eine Aus- 
sparung (14) bzw. einen Vorsprung an der dem 
Klemmbereich gegenuberliegenden Innenseite der 
Einschuboffnung (24) aufweisen, 

b) dass die Montageelemente (4) je ein Endstuck (1 5) 
mit einer Aufcenkontur (16) aufweisen, welche auf die 
Innenkontur (17) des Anschlags (29) so abgestimmt 
ist, dass im eingeschobenen Zustand eine Schwenk- 
bewegung zwischen einem Montageelement (4) und 
der jeweiligen Aufnahmevorrichtung (3) moglich ist, 
und 

c) dass die Montageelemente (4) einen Vorsprung 
bzw. eine Aussparung (13) aufweisen, welcher bzw. 
welche mit der Aussparung bzw. mit dem Vorsprung 
(14) an der Innenseite der Einschuboffnung (24) so 
korrespondiert, dass diese (13, 14) durch eine 
Schwenkbewegung ineinander greifen. 

2. Hecktragersystem nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Anschlag (29) in der Auf- 
nahmevorrichtung (3) eine kreisbogenformige Innen- 
kontur (17) aufweist, und dass das Endstuck (15) des 
Montageelements (4) eine dazu korrespondierende 
kreisbogenformige (R) Aufcenkontur (16) aufweist. 

3. Hecktragersystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Montageelement 
(4) und die Aufnahmevorrichtung (3) flachig ausgebil- 
det sind. 

4. Hecktragersystem nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Montageelement (4) und 
die Aufnahmevorrichtung (3) eine Dicke (D, B) im Be- 
reich von 5 bis 15 mm aufweisen. 



5. Hecktragersystem nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Montageelement (4) und 
die Aufnahmevorrichtung (3) aus einem Metallblech 
bzw. einer Metallplatte, insbesondere aus einem 
Stahlblech bzw. aus einer Stahlplatte, mit der Dicke 
(D) hergestellt sind. 

6. Hecktragersystem nach einem der vorigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnah- 
mevorrichtung (3) eine schlitzformige Einschuboff- 
nung (24) aufweist. 

7. Hecktragersystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Endstuck (15) 
des Montageelements (4) eine kugelformige (R) Au- 
ftenkontur (16) aufweist, welche auf die Innenkontur 
(17) einer spharischen Lagerschale als Anschlag 
(29) abgestimmt ist. 

8. Hecktragersystem nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Montageelement (4) im 
Wesentlichen als Rundprofil mit einem kreisformigen 
Querschnitt ausgebildet ist. 

9. Hecktragersystem nach einem der vorigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ver- 
schluss (10) einen Hebelmechanismus mit einem 
Schieber (11) und einem Keil (12) aufweist. 

10. Hecktragersystem nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Keil (12) der Aussparung 
(13) bzw. dem Vorsprung im Montageelement (4) im 
verriegelten Zustand des Verschlusses (10) gegenu- 
berliegt. 

11. Hecktragersystem nach einem der vorigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Auf- 
nahmevorrichtungen (3) insbesondere spiegelbildlich 
zueinander angeordnet und zur Fahrzeuglangsachse 
ausgerichtet sind. 

12. Hecktrager zur Befestigung an zwei Aufnah- 
mevorrichtungen im Heckbereich eines Fahrzeugs, 
wobei der Hecktrager einen Tragerrahmen mit daran 
angebrachten Montageelementen, die mit den fahr- 
zeugseitigen Aufnahmevorrichtungen korrespondie- 
ren, und einen daran befestigten schwenkbaren Ver- 
schluss aufweist, welcher das Montageelement nach 
Einschieben des Hecktragers gegen einen Anschlag 
in der Aufnahmevorrichtung mit der jeweiligen Auf- 
nahmevorrichtung im Bereich der Einschuboffnung 
im verriegelten Zustand verklemmt, 

dadurch gekennzeichnet, 

a) dass die Montageelemente (4)je ein Endstuck (15) 
mit einer Aufcenkontur (16) aufweisen, welche auf die 
Innenkontur (17) des Anschlags (29) so abgestimmt 
ist, dass im eingeschobenen Zustand eine Schwenk- 
bewegung zwischen einem Montageelement (4) und 
der jeweiligen Aufnahmevorrichtung (3) moglich ist, 
und 
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b) dass die Montageelemente (4) einen Vorsprung 
bzw. eine Aussparung (13) aufweisen, welcher bzw. 
welche mit der Aussparung bzw. mit dem Vorsprung 
(14) an der Innenseite der Einschuboffnung (24) so 
korrespondiert, dass diese (13, 14) durch eine 
Schwenkbewegung ineinander greifen. 

13. Hecktrager nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Endstuck (15) des Montage- 
elements (4) eine kreisbogenformige, insbesondere 
konvexe Aufcenkontur (16) aufweist. 

14. Hecktrager nach Anspruch 12 oder 13, dass 
dadurch gekennzeichnet, das Montageelement (4) 
flachig ausgebildet ist. 

15. Hecktrager nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Montageelement (4) eine Di- 
cke (D, B) im Bereich von 5 bis 15 mm aufweist. 

16. Hecktrager nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Montageelement (4) aus ei- 
nem Metallblech bzw. einer Metallplatte, insbesonde- 
re aus einem Stahlblech bzw. aus einer Stahlplatte, 
mit der Dicke (D) hergestellt ist. 

17. Hecktrager nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Endstuck (15) des 
Montageelements (4) eine kugelformige (R) AuGen- 
kontur (16) aufweist. 

18. Hecktrager nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Montageelement (4) im We- 
sentlichen als Rundprofil mit einem kreisformigen 
Querschnitt ausgebildet ist. 

19. Hecktrager nach einem der Anspruche 12 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, dass der Verschluss 

(10) einen Hebelmechanismus mit einem Schieber 

(11) und einem Keil (12) aufweist. 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 
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FIG 2 
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FIG 4 
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